
5.3 Một số sự cố thường gặp và cách khắc phục:
	STT
	SỰ CỐ, HIỆN TƯỢNG
	NGUYÊN NHÂN
	CÁCH KHẮC PHỤC

	1
	Cần trục vận hành bị rung, dao động
	- Vận hành đột ngột.

- Các liên kết cần không chặt hoặc do quá tải.

- Các bu lông liên kết bàn quay bị lỏng hoặc hỏng
	- Vận hành theo đúng quy trình

- Vặn chặt liên kết bu lông cần, nếu bu lông hỏng thì thay thế.

- Vặn chặt lại các bu lông liên kết bàn quay

	2
	Nhiệt độ phanh hãm bộ phận quay > 100 oC
	-Khi phanh làm việc, khe hở giữa má phanh và trục phanh quá nhỏ.

- Phanh hãm và trục phanh không đồng tâm, bề mặt phanh không trơn tru.

- Bị bó phanh( bộ phận nhả phanh không hoạt động)
	- Điều chỉnh khe hở theo tiêu chuẩn

- Điều chỉnh độ đồng tâm giữa phanh và trục phanh.



	3
	Khi phanh bàn quay vẫn không dừng
	- Khe hở giữa phanh và trục phanh quá lớn, khi phanh hoạt động vẫn không tác dụng.

-Má phanh bị mòn.

- Trục phanh và má phanh bị dính dầu bôi trơn
	- Điều chỉnh khe hở theo tiêu chuẩn của nhà thiết kế.

-Thay phanh theo tiêu chuẩn của nhà thiết kế.

- Tháo bộ phận phanh ra vệ sinh sạch dầu, lau khô, lắp vào như cũ

	4
	Tang cuốn cáp bị bó
	- Hỏng tang cuốn cáp.

- Dầu bôi trơn tang cuốn cáp không đảm bảo hoặc mỡ bơi trơn của cáp không đúng.


	- Phục hồi tang lại, thay thế bộ phận hỏng.

- Bôi trơn tang cuốn cáp và dây cáp.

	5
	Nhiệt độ hộp số lên       > 70o C
	- Dầu bôi trơn lẫn nước hoặc lẫn mạt kim loại.

- Dầu bôi trơn không đủ và bị rò rỉ.

- Các bu lông liên kết bị lỏng.
	- Thay thế dầu bôi trơn theo đúng chủng loại.

-Bổ xung thay dầu bôi trơn, khắc phục chỗ rò rỉ hao dầu.

- Vặn chặt lại các bu lông liên kết.

	6
	Nhiệt độ hộp giảm tốc khi làm việc cao, có tiếng kêu lạ trong hộp giảm tốc
	- Bánh răng số bị mòn hoặc vỡ.

- Bánh răng mòn.

- Dầu mỡ bôi trơn không đủ, quá nhiều.
	- Phục hồi hộp giảm tốc, bánh răng theo tiêu chuẩn ban đầu.

-Như trên.

- Bổ xung dầu hoặc rút bớt dầu theo mức tiêu chuẩn.

	7
	Rò rỉ lọt dầu hộp số, bánh răng
	- Khi tra dầu mỡ bôi trơn quá nhiều.

- Nắp bịt bị mòn, hỏng hoặc chưa được vặn chặt.
	- Dầu dư đổ ra nhưng thấp hơn mức cao nhất theo định mức.

-Thay thế nắp đậy.




	8
	Chổi than của môtơ loé sáng, cháy và trượt trên vành đai
	- Chổi than không tiếp đất.

- Kẹp chổi than bị lỏng.

- Bề mặt vành đai hoặc chổi than không được sạch

- Áp lực kẹp chổi không đủ.

- Chủng loại vành đai không đúng
	- Lắp tiếp đất cho chổi than.

-Nguyên nhân lắp đạt chổi có chính xác không.

- Lau sạch bằng vải có thấm dầu.

- Điều chỉnh áp lực từ 150 ~ 200 g/cm2 ở giá đỡ ngoài

- Loại thích hợp sử dụng(như TS hoặc TS2)

	9
	Ảnh hưởng khi khởi động môtơ rất lớn
	- Chập mạch ở rôto.


	- Lắp điện trở ở ô vuông của rôto



	10
	Môtơ nóng lên.
	- Vượt quá công suất.

- Điện áp khi làm việc thấp.

- Quá tải.
	- Hoạt động đúng công suất, vận hành theo đúng quy trình.

-Giảm tải xuống.

- Như trên.

	11
	Nam châm đứng yên khi công tắc ở vị trí tắt.
	- Điểm tiếp xúc bị cháy, dính.

- Thiết bị bị kẹt, mắc.
	- Lập tức tháo ra gọt giũa sau khi bị sự cố.

-Tháo ra và sửa chữa.

	12
	Công tắc mạch khí tự động không thể ở vị trí mở.
	- Xảy ra hỏng hóc bên trong kết cấu.

- Bị ngắn mạch, chập mạch.
	- Lắp đặt cân đối ô vuông loại trừ hỏng hóc.

-Dựa trên sự chập mạch sảy ra mà sử chữa

	13
	Bộ điều chỉnh vẫn gài số khi môtơ không làm việc
	- Không có khả năng giữ dao ở vị trí chuyển mạch.

-Một pha bị đứt.

- Mạch rôto bị đứt.
	- Bấm nút ở bảng chỉ dẫn.

-Tìm ra nơi bị đứt và nối lại.

- Như trên

	14
	Giới hạn cần nhấc bị thấp so mức tối thiểu của tầm với cần trục, môtơ chạy liên tục.
	- Giới hạn di chuyển của tầm với cẩu trục bị hỏng.


	- Sửa chữa

	15
	Môtơ không thể sản xuất ra năng lượng và quay chậm
	- Phanh không nhả ra hoàn toàn.

- Một pha của môtơ có mạch bị đứt.

- Điện áp thấp (< 300 V)
	- Điều chỉnh lại phanh

- Tìm nơi bị đứt và nối lại.

- Cố gắng tăng điện áp hoặc giảm tải sử dụng.
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